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In Tutbte lc regabe ho visto partecipanti giungerefprg
* sto sul campo di regata per preparare la loro barca metten
-dola a punto attentamente, controllare la centratura della
. barca ed eseguire. tutte le operazioni che normalmente 'si ¢
fanno con la speranza che procurino 1la vittoria; parlando
con loro ho visto anche che erano informatissimi sulle ul
time attrezzature, su guali sono le vele che maggiormente
rendono e che hanno provato la csatta posizione dei punti
di scotta in molte ore di allenamento, perd a queste lode
woli -dalvictive oppongonb un assoluto disinteresse per tut
to cid che & la parte "legale" della regata, ossia trascu
rano accuratamente di leggere le istruzioni.di regata, i
comunicati della giuria e ancor pil grave spesso non cono
scono il regolamento di regata. Per queste negligenze -soho
andati perduti degli ottimi piazzamenti e molte imbarcazio:.
ni hanno conseguito in classifica un piazzamento che' sia
1'equipaggio e il mezzo non avrebbero meritato. Percid da
questo numero del nostro bollettino pubblicheremo uma se
rie di commenti e consigli relativi al regolamento di re
gata I.Y.R.U. e ci sentiamo in dovere di consigliare agli
equipaggi di non scendere in acqua senza prima aver con
sultato gli eventuali cowunicati che la giuria pud affige
gere puld tabellone fino'a un ora prime dell'inizio dells
regata stessa. Congigliamo anche ai regatanti di procuraxr
sl,quando & possibile, una copia del percorso con le rels
tive disposizioni e di fissarlo in un punto ben visibile
della barca proteggendolo eventualmente con un foglio di
plastica trasparcnte; non sempre potrete trovare degli av
versari compiacenti che prima o durante la regata vi diano
le informazioni richieste o vi potrd anche capitare di ri
ceverle errate..

lasgimo Campi



CERTITICATT DI CONFORMITA' PER LE VELE

Allo scopo di, evitare il ripefersi di alcuni 1noonve

nienti gia verificatesi nelliagsegnazicne dei numeri vellcl
e delle vele, questa Associazione ha deciso al riguardo di
attuare, nell'osservanza del Regolamento di Classe, la se
guente procedura, alla guale quindi tutte le parti in indi
rizzo interessate sono invitate ad uniformarsi.

Deni VGLaf alltatto della sua confezione, dovra esse

re marcata indciecbilmente con un numero progressivo di mg
tricola e un contrsssegno propric del velaio. Detto numero
sara apposto anche sopra l'apposito certificato, in duplice
goDLa+ Wuesyi cerbificati dmvranno quindi essere trasmessi
-al plu presuo a questa Associazlone, muniti della sottoscri

~21one del Velaio, il qua
care ancae presso quale,Agante¢ Ca

sto l'CVOPuQ@lO invio delie vele stesse.
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'govfi"e»To qtossoj,t_empo comuni
ﬂulOTS, -etc, abbia dispo

-Al momento ilg wichies-;f

e
di un VO SOLlO dnll‘A3vqur en, dovranno essere inviati a
guesta A30001a21one° :

1 - Nome, cognome, juogo 61 nasolta indirizzo e telefono
~del nuovo Scciog = ' :
2 - Ia guota 4i iscrizione e di aSsociazione annua alla

Asvaurien;

3 — L'indicazione del Velaio,ngenﬁé; Ca ntiere, etc. del

dquale si desidera ritirare o farsi spedire la vela.

A ricezione di guanto sopra, ltAsvaurien restituira al

Velaio, o Agente, ete. il certificato di.colore giallo, ‘de
stinato al Socio,  complieto di mumere-velice, generalita del
Socio; ¢ data di emissione, trattenendo per se il certlflca
to di .colore verde. ; !

Nel caso si uratdlldiﬂassegnare:una vela nuova,ad un

Socio gih proprictario di unaiimbarcazione, dovra essere fat
ta pervenirc a guestaAssociagione una domanda contenente:

jgw

4di matriccla;

Nvmero velico, nome dells baroa ¢ suo eventuale numero
Nome, cognoae, luogo di nascita, indirizzo e telefono
del Seelo;

Indicazione del Velaio, o Agente, etc. dal quale si de
sidera riftirare o farsi spedire la vela;
La motivazione, ai si del ?D@olamento di Classe, in

sen
base alls guale i rickhiede la vela nuovas;



5 — La somma di L. 300 (anche in francobolli), a titolo di

nve ;
" rimborso spese.
2lici :
) di A ricezione, l'Asvaurien invierd un certificato, com
se pletato come sopra, con particolare riferimento alle causa
ndi 1i (efr. punti B e C dei certificati) ed all'annata (valevo
3 le dal 1° ottobre al 30 settembre) alla guale l'acquisto si
sse riferisce. ’
ma— Di regola, si pud usare un certificato per ogni gioco
e;o di vele: tuttavid vi dovranno essere indicati tutti i nume
lice ri di matricola di tutte lec vele interessate. 3i potrd even
5si tualmente usare uno stesso numero di matricola per ogni gio
sori co di vele, purche sia accompagnato dalle lettere R - F - 3,
i rispettivamente sulla randa, sul fiocco ¢ sullo spinnaker,
= in modo che non si abbiano mai due vele marcate identicamen
PO, te. Sul certificato sard pol stampigliata in rosso la dizio
b ne "Randa e fiocco" oppure "Solo randa'" oppure "Solo fioceco"
te

etc. a seconda del caso.

1 a Siamo certi della Vostra collaborazione, nell'interesg
8€ reciproco, per l'applicazione di guanto esposto. Faccia
mo inoltre presente che non sard ammesso a regatare, e quin

|
3 di non figurerd nelle classifiche, chi non sard in regola
eon 1 certificati.
L'Asvaurien si riserva di effettuare in ogni momento
e luogo i controlli del oaso, invitando chiungque ne venga
g a conoscenza, a segnalarle evenbuali irregolarita, ed augu
: randosi di non doverne proseguire nessuna.
i al Precisiamo infine che saranno considerate irregolari
le ta&, oltre che, -ovviamente, la cessione e l'uso di vele pri
lel ve del contrassegni e¢ dei certificati, anche il reperimento
ca di vele confezionate non munite di numero di matricola, non
ché 1l'omissione dell'invio preventivo dei certificati a que.
I sta Associazione.
fat -
:
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BNSIMENTO DELLE VELE ATTUAIMENTE ESISTENTI

Riferendoci alla comunicazione circolare rigardante 1la
marcatura delle vele, che d'ora innanzi dovranno essere ac
compagnate da certificati di conformitd, Vi informiamo che
questa Asoociazione ha deciso 4di regolarizzare tutte le ve
le esistenti, attraverso una operazione di censimento.

A guesto scopo invitiamo tutti i Circoli Velici e tut
ti i socl a voler collaborare attivamente. Una persona ap
Positamente incaricata dall!Asvaurien per ogni zona F.l:¥.
provvedera a timbrare le vele che i Soci avranno consegna
to ai Circoli stessi, unendo poi ad ogni gioco di wvele i re
lativi certificati di conformita, debitamente compilati con
le indicazioni che i Soci stessi forniranno, e muniti di «
stampigliatura in rosso con la dizione "Censimento".

I Soci, prendendo attraverso i loro Circoli gli oppor
tuni accordi, potranno presenziare a tali operazioni: di
versamente dovranno fornire preventivamente, per ogni gio
co dl vele in loro possesso, i seguenti dati:

— Numero velicog

- Data di acquisto;

- Casuale d'acquisto;

Nome del velaio;

Eventuale provenienza (nome e numero velico), in caso
di acquisto di vele usate;

6 - Le proprie generalith ed indirizzo.

N =

Preghiamo quindi i Circoli ed i Soci di mettersi in
contatto con le scguenti bersone incaricate per le rispet
tive zone:

I -X-XI -XIT Massimo Campi

T = Paolo Barsi

B ==0 : Carlo Balzi

Vil : Girolamo De Franchis

Precisiamo comunque che gualora non si usufruisca di
questa operazione di censimento, le vele non potranno pid
essere regolarizzate in seguito, né gquindi essere utilmen
te impiegate in regata. Raccomandiamo percid la massima dl
ligenza, ad evitare incresciosi episodi che potrebbero ay
venire in seguito, qualora non si sia in grado di dlmostra
re la regolaritd della provenienza delle vele stesse.

Ricordiamo infine che anche per l'acquisto di vele usa
te si dovranno seguire le stesse formalitd richieste per 1o
acquisto di vele nuove, dovendosi quindi richiedere il nul
la—-osta dell'Asvaurien, indicando la provenienza (Socio e
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nunero velico) delle vele di seconda mano. Di conseguenza
guesta Associazione provvederad a regoalrizzare i relativi
gertificati di conformitd, rimanendo a cura del Socio l'one
re di provvederc alla sostituzione delle insegne sulla vela,
non essendo come € noto consentito di regatare con vele rg
ganti un numero diverso da guello della barca.

Certi dell'attiva collaborazione di tutti, inviamo i
postri pil cordiali saluti.

ASVAURIEN ITALIA

Indirizzi degli incaricati per il Censimentos:

Balzi - Via del Velabro 4/A - Roma

Barsi - La Poggiola - Serravalle Pistoiese (Pistoia)

o Campi - Via Principe Eugenio 44 - Ililano '

e Franchis - c¢/o Societd Canottieri Palermo -
lolo Trapezoidale - Palermo



A PROPOSITO DI REGOLE

Nel programma di ampliamento del nostro bollettino qual
cuno ha insinuato l'idea di fare una piccola rubrica rigual
dante il famoso guanto misconosciuto Regolamento Internazio
nale di Regata. L'idea ¢ piaciuta, e cosl son finito per
trovarmi, un po' mio malgrado, con la penna in mano e Spe.
ranzioso nella vostra clemenza.

I7 Tedlth eeiste il Hesto ufficiale inglese, con la re
lativa traduzione in italiano: ma i commenti reperibili so
no soprattutto stranieri, per cui mi auguro che questa pic
cola fatica possa riuscire in gualche utilitd.

Certo con queste note non intendo scrivere un trattatos
vorrei invece aprire con voi tutti un dialogo, che sara
tanto pilt vivo e proficuo quanto pilt numerosi saranno i vos
tri interventi. Scriveteci dungue, ponendo dei quesiti,
esponendo i vostri dubbi, i casi che vi sono capitati. Ne
trarremo cventualmente spunto per vedere anche, oltre a
quel che e permesso oppure proibvito, cid che & utile ovve
ro dannoso fare, cioé per qualche piccola nota di tattica.
Invito percid i pil esperti a collaborare, raccontando 1
pitl interessanti episodi loro accaduti, e tutti & ¢chiecdere
i chiarimenti di cui sentiranno di aver bisogno.

Comincerd con un'osservazione. L' vero che il Regolamen
to & anche un'arma di regata, ed un'arma lecita: perd &
ancor pilu vero che deve cssere applicata lealmente, usando
la per costruire la propria tattica di gara, non COWE malil
zioso espediente per far squalificare un avversario., Siamo
purtroppo ormai abituati, nello sport, a sentir parlare di
fatti che ben poco hamno di sportivo: falli, simulazioni,
monetine, bottigliette, ipvasioni di campo, botte, doping,
combine e cosl via.discorrendo. Tia vela & una degli sport
che pih si attagliano al temperamento proprio del vero gen
tiluomo, ma dobbiamo difendere con fierezza questa fama,
dimostrando come non sia costituita da annosa presunzione.
Lasciamo quindi altrove e ad altri i risentimenti, le cat
tiverie, il macchiavellismo, la slealth: regatare & un gi0
co appassionante, ma deve essere un sano divertimento, non
un'angosciosa gquestione di vita o di morte. Troppi, Pper
fortuna pochi nel nostro sport, competono solo per vincere
ad ogni costo, per la frazione di secondo del record da
strappare magari con 1taiuto del farmacista, per pura an
sia di prevalere; troppl critici distruggono 1'idolo del
giorno prima solo perche oggi non vince, coprendolo di mil




le accuse scnza considerare che gi perde perche c'é gqualcu

WO piu dotato o soltanto pit allenato di noli, e sgenza con

tarc che non ci sarebbero ovviamente di VlﬂClt ri‘ge monseli
gual fossero 1 vinti, i quali percio dovrebbero essere rincuorati
iguar per infondere loro nuova fiducia in sé stesei, anziché esse
nazig re demoliti con aspre e spesso ingiuste critiche. ;
- Dunque innanzi tutto lealtd, fair play, come dicono gli
Spe : anglosacssoni. Non offenderti se gualcuno sporge reclamo con
3 BP0 di . te: potresti essere in torto, e allora devi per
re primo scusarti con l‘amloo, Fai reclamo se ti sembra giustc
.. @ma recta sempre amico di chi ti ha danneggiato: probabil
pic mente non 1'ha fatto apposta, o lo ha fatto sotto la spinta

& della tensione agonistica, o magari per inesperienza. Sor

to: ridi, non mugugnare mai.

A gquesto proposito vorrei ricordare un fatto accadutomi
vos gurante uns regata ad Orbetello, piacevole non per il ri
¥ sultato o per 1l'andamento della gara, ma proprio per questo
simpatico cpisodio, che credo che valga la pena che vi ragc
gonti, o chiusura di questo lungo preambolo (lungo per voi

e - T s 1Y
Ve Bper a1 cril ;.

Ne

2a. ' fndavo dungue di bolina, con le mura a sinistra, ed ero
. anche partito piuttosto male, guando mi sono visto davanti
re S@provvisanente, evidentemente per distrazione, la barca
g% Faonano cd Odorisio, n%turalmen*e con le mura a destra.
len Peci qucl che potevo, anzi nell'orgasmo di tentabe di pag
Ssare di poppa dimenticai di moliare un pot 1a”seovtta e del
do 1 ugualmente una bella pruata, per di pit sbandando Lﬂnuo
i da imbarcarc acqua. Costernato ed indispettito per la mia
mo sbadataggine, mi fermai pensando di ritirarmi, gquendo dal
di 12 barca speronata mi vidi fare ampl gesti che indicavano
di venire su ¢ proseguire. Restal simpaticamente colpito,
z, e proscguii, mentre Bovicelli nel frattempo cercava di vuo
7 gare un po' la barca.
N Dopo qualche bordo, abbastanza azzeccato, mi troval da
E vanti a Tagneno, il quale, probabilmente anche perche, con
. guel po!' po! di botto, mi credeva rimasto parecchio indie
; tro, non mi vide e mi venne dritto dritto addosso, e sta
o volta 1ui con le mure a sinistra! Ci mettemmo a ridere, e
n finimmo insieme la regata, a pochi centimetri uno dallo

altro, con un avvincente finale. Per meritc della prua ton

e da dcl Vaurien di danni non ce ne furono, e tutto fini, al
meno a mio avviso, nel migliore dei modi, anche se in mag
niera poco ortodossa per il regolamento da me senza dubbio
infranto per primo.



La partenza

Tornando a bomba al Regolamento, anziché cominciare dal
le definizioni, e seguire pedissequamente la successione
degli articoli, tratterd la materia in modo diverso, - sl
2 s considerando invece le vari® fasi e situazioni di
una regata. Una specie di metodd globale, che, visto come
imparano presto ora i ragazzi a scrivere, senza fare le as
te e senza sapere quante sono lec lettere dell'alfabeto, mi
auguro sia proficuo ed abbia almeno subito il pregio della
vitalitad. Comincerd, perchd mi sembra logico, dalla parten
Za. =

Supporrd note, salvo a tornarci sopra, le cose basilari:
sarc perd ben lieto di fornire tutti i chiarimenti che vor
¥ete chisdermi ed anzi vi prego di farle.

Cosa s'intende innanzi tutto per partenza, e presa in
modo valido? Significa tagliare la linea di partenza, natu
ralmente nel giusto senso, non toccandola perb prima del
segnale di partenza stesso. In materia ho sentito spesso
fare confusione tra segnale di partenza ¢ partenza effettl
va; nonche sulla facolta di orzare e sulla liceitd di for
zare i1l passaggio alla boa al vento della linea di parten
Za.

Preciserd quindi subito che & necessario distinguere la
partenza in due fasi, e cioe: prima del segnale, e dal se
gnale alla partenza vera e propria. Ci sono poi altri perio
di da considerare, prima e dopo di guesti, ma dei quali Tar
lerd in seguito; limitandomi ora a dire che una volta effet
tuata la partenza, valgono naturalmente tutte le regole nor
mali di corsa. : »

Qualcuno forse restera un po' perplesso a proposito del
la divisione in fasi che ho appena fatto: ma rifletta che
la partenza ogni barca la fa tagliando del tutto il traguar
do, e cid solo per i bravissimi avverrd proprio al colpo di
cannone. In genere si partira con un leggero ritardo. In
ogni caso restera il brevissimo periodo dal momento in cui
gl vocea 1a*liNea 8l Wwomento in cul la'si lascia; & .¢osti
tuire 1la seconda delle due fasl sopra menzionate.

Nelle prima fase, cioé prima del segnale, il Regolamento
pone un limite particolare (art. 40) al diritto di orzare,
precisando che si puo farlo comunque, ma lentamente. Certo
quel "lentamente" lascia un po' perplessi, ed in caso di
vertenza sara ben difficile da appur are. In realtd & sta
to messo con il sclo intefito di ridurre la bagarre ed il
rischio delle collisioni che non di rado avvengono nelle
partenze numerose.




le vor

Y

amo guindi che la barca sottovento pud orzare &
jento, sempreche la barca sopravvento abbia la fa

. rispondere 211'orzata, il che, specie nelle parten
late, non pud avvenire, € vedremo in seguito il per
 ora teniamo a mente che se nom si € 1n tantl, et 2
pagione se si & solo in due, la barca sottovento ha
diritto di orzare, ¢ quella sopravvento il «o@overe
re orzando anch'essa: ma questo sempre nella pri
fasi accennate, © ciod prima del segnale 41 par
fconda fase invece, e cioé dopo il segnale e fin

i & attraversato la 1inea, il Regolamento dice

21 - e) che non si pud pih orzare oltre la propria
fa. Partendo di bolina non si pud percid orzare
41 bolina stretta: partendo invece al lasco,
BNl la prossima boa del percorso (non neces
Sra una delle boe della linea di partenzal) e

%0 & benc dire che il concetto di "giusta rol
lene che, appunto, dopo 11 segnale di partenzas
e La giusta rotta non & altro che guella
i e nel piu breve tempo possibile, ed
Fnarc 2 parlarne, anche per fare qualche og
‘spttile su quanto ora cnunciato. :
teffotto dovrebbe esserce 1o stesso!) di dque
uello di cvitare il protrarsi dells bagarre ol
di partenza, permettendo anche alle barche
1 sopravvento di prendere la 1loro partenza. Al
pne, ancora prima del segnale, riguarda {axts
Je barche che tentasseTo a1 imfilarsi SORLRNG
9= bos ¢ le barche sottovento (regola delltanti-
se si troverebbero senza alcun diritto di pag
orrercbbero guindi il rischio di essere orzate
ardo, a meno di non cssere in netto anticipo sul
Sia ben chiaro perd che anche nella seconda fase,
egnalc, una barca che si trovi, sulla sua giusba rol
2 linea tangente alla boa al vento del traguardo,
‘nessun obbligo di dare acqua, tra la proptia posizio
:nff boa stessa, alle barche che vengano da sopravvento,
‘gquali non devono in alcun modo ostacolare il suo camminoe.
S Tn altri tormini: tra il segnale di partenza e la parten
2za si perde soltanto 21 Airithe 4@ orzare Ula barca per cOS
i dalls linea, O per impedirle di coprircl
ms le barche sopravvento che tentano
cd al scgnale non acquistato

=t
o C

] ingerla fuor
smuperandoci al ventos
. forzarec rischiano SemMpre,

solutemente eloun diritto.
Gian Paolo Barsi



COMUNICAZIONI DELLA SEGRETERIA

i

Regolamento di regata

Richismiamo l'attenzione di tutti gli sportivi sulle
seguenti correzioni al Regolamento I.Y.R.U. edizione 19653

Regola 4.4. (d) Segnali di partenza pag- 23T Bostituire L&
Tndcle "3 cuddetto segnale di avviso" com "i]l segnale pre
paratorio" e precisamente: nQualora vi sia un errore nel

crononetrare l'iptervallo fra il segnale di avviso e guello

pre 1>C*ra'borio £700 &1 ritenga g fare Un richiamo generale
(e
c

~

L

9)
O

i1 Comitato di Regata dovry assicurarsi che fra 1l segnale
preparatorio e quello di partenza trascorra il giusto inter
TellOs
Regola 43 - Yachts di bolina. Richiesta di acqua Pper virare
presso un ostacolo- 2. Risposta (a) (ii) (pag. 77) sostitul
re la parola npichiamante' con richiamato e precigamente:
"ge non puo virare sublito senza venl a lisione gen 11

col
O it

"
o
richiamato, farlo non appena sars in grado d4di A e s
9 O Yy

Regolamento @i stazza

L'albero metallico approvato dzl11'I.Y.R.U. pud essere ubl -
lizzato in tutte le regate nazionsll e internazionalil.

Regate in programma

11 25 e 26 maggio avra luogo presso Colonia sul "ILIBLARER
SERE" una regata internazionale per i Vaurien
Rivolgersi a: Rudolf DOOR KLOSENCARTENSTR 1

5042 Kottingen / Tiblar - Germania Federale

11 24 marzo la L.N.I., sezione di Milano, organizza a lMila
no la regata d'apertura.



