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A seguito della pubblicazione su questo Notiziario delle
norme per l'acguisto delle vele sono giunte alls Segreteria
dell!Asvaurien alcune lettere di Socl preoccupati per le
eventuall conseguenze ncgative che potrebbe avere ltapplica
zione 41 queste norne, ritardando ed eventualmente scoraggian
do l'acquisto di vele ¢ spi nuovi e trasformando 1' Associg
zione "inizialnente una simpatica raccolta di amici in un or
ganisno cssenzialmente burocratico".

A quest'ultina osservazione rispondo immediatamente che
non ¢ nelle nostre intenzioni crearci delltulteriore lavoro
perche & gid insufficiente il tempo che possianoc dedicare al
lo svilippo del Vaurien.

Per quanto riguarda i possibili ritardi negli acquisti
delle vele il discorso ¢ un po! pil complesso. Il Regolamen
to di Stazzma dichiara che non pud esgere acquistato pit di
un gioco di vele all'anno e solo presso il velaio autborizza
to in guel periodo glla confezione delle stesses.

A guesto proposibo sin Gal sérgere declltAsvauricn tialls
erano stati creati dei buoni per llacguisto delle vele ed il
velaio era auborizzato a consegnare vele solo a coloro che
avessero allegato alla richiesta il buono.

Purtroppo,col passare del tempo e con l'aumentare del nu
mero delie barche esistenti,si © potuto a lungo constatare
che pochissini richicdevano il buono d'acquistid, in generc
soleo per 1 yvelai stranieri, ¢ the il velsio italisno non g
ceva alocunsa difficolts o chi me ors Sprovvistos

Inoltre, fatto pil inportante e grave, nolti propriectari
di Vaurien si sono rivolti, in passato ed ancora adesso, &
velai non gutorizzati o non pih, per ordinare delle vele al
le quali in seguito hanno cambiato 11 marchio del fabbrican
te, anche se guesto espediente lascia 11 tempo che trova,
perche rimane sempre sulla vela la traccia delle cuciture



Precedenti ¢ conungue ogni velaio ha uns sus particolare
tecnica di confezione che gli permette di distinguere 1le
sue vele dalle altre,

Trascurando o¢ gni considerazione sulls qualitd e i vantag
81 che guesti acquisti irregolari bossono dare, uno di que

8%l cioohi di wvelec 2 stato dichiarato fuori stazza ad una
inportante regata intern 1azionale, & chiaro che gquesto modo
di agire & veramcnte in co ontrasto con lo spirito dellg Clas
=€ ¢ con guella monotipis che si o SEempre cercato di conser
varc.

.Sono .questi Al breve i motivi che ci hanno gpinti g per
fezionare le norme per 1'acquisto delle vele; con " 1a spe
Tanza che presto gi possa ancora affermarc che chi vinece le
regate deve il suo Successo unicamente al "manico" e non ad
una mal riposta furbizig..
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A PROPOSITO DI REGOLE

La volta scorsa abbiamo parlato della partenza, esaminan
done alcune situazioni di carsttere particolare, e quindi le
regole speciali che le riguardano. Adesso, se il discorso che
ho fattc vi ¢ riuscito, conme spero, abbastanza chiaro, non vi
dovrebbe csserc difficile dare una giusta risposta al piccolo
quiz che vi propongo, e che, pur non riferendosi ad un caso
nolto frequente, credo sia utile per chiarire bene lc idee.

Guardate la figura che segue:
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Secondo voi, B ha diritto di passare? dico subito che 1ls
risposta non si pud darc semplicemente con un sl oppure con
un no. Pensatecl e discutetene, in fondo a gquesta puntata tro
vercte la soluzione.

AANNAAN

Lasciano per orastare la partenza, di cul torneremo a
parlare in seguito, ed incamminiamoci per la nostra rotta,
che sars molto spesso dibolina. Penso quindi sia giunto il
gonento di snocciolarvi in breve ¢ succosa sintesi, le princi
pali regole di rotta. Eccole:

Tra barche con mura opposte, ha la precedenza gquella con
oure a destra. Tra barche con le stesse mura: se sono ingag
glate, ha diritto di rotta la barca sottovento, mentre se so
no libere quella dietro, cioe libera di poppa, ha il dovere
di scostarsi da quella davanti, che ciod gard libera di prua.
Tra due barche ingaggiate, quella sottovento pud orzare a suo



piacimento purché il suo albero non sia pil arretrato rispet
to alla posizione del timoniere della barca sopravvento, ¢
sempreche quest'ultinma si trovi ad una distanza non superiore
a 2 lunghezze. Infine, la barca che vira, od abbatte, non de 3
ve ostacolare il cammino dclla barca che si trova su di un

bordo.

"Ny

Qucsto € un condensato un po'.....denso, e di parecchi
articoli; pur non essendo completo, inquadra i principi infor

matori del nostro regolamento, al quale pol faremo tante ecce fa
zioni.....che confermano appunto il regolamento. E'evidente ;?
pero che dobbiamo avere le idee chiare sui termini usati, al g
trimenti rischieremmo di portarci dietro delle convinzioni = b4
sbagliate, le gquali generalmente sono piiu frequenti della man by
canza di conoscenza delle regole. Esaminiamo quindi piu da vi
cino qualcuna @clla definizioni appena enunciate, cercando an pr
che di vedernc non soltanto il lato indubbiamente ben poco di pr
vertente, ma anche quellc effettivamente utile, ed interessan chi
te proprio agli effetti pratici della condotta di gara.
Comincero dall'ingaggio. Si tratta certo di una definizio
ne inportante e¢ laboriosa, essendo stata oggetto di modifiche
nelle successive versioni del Regolamento, il quale, come tusb
te le cose umane, pud sempre essere migliorato, cosa che 1
suol estensori hanno tentato di fare, nell'intento di renderlo
ogni volta pit semplice, chiaro ed efficace. Nel nostro caso
non saprei dire se il risultato sia stato conforme alle aspl
régiént: ‘mi- nibo o speraré di non ‘esgere latore di uitErio
ri complicazioni sulltargomento.
Dunque si dice, con stile lapalissiano, che due barche
sono ingaggiate quando non sono libere. Si dice allora che so
no libere quando una (libera di poppa) si trova tutta pih in
dietro di una retta passante per la poppa dell'altra (che sa o
rd quindi libera di prua), e perpendicolare all'asse longitu oa.
dinale della barca. Due o pih barche infine sono ingaggiatec éau
se, pur libere tra di loro, si trovano ingaggiate con un'al re
tra barca. “yn
Fin qui le cose sono andate abbastanza lisce, tanto che Ser
qualcuno potrd pensare che avrei potuto benissimo farla meno ric
lunga~eon 1 preéanboli, F agllors eccovi 1 “punti che Sotio piu le

spesso oggetto di equivoco: X

(
4\

1 - La distanza: con il regolamento attuale un ingaggio puod
avvenire a qualunque distanza, e non soloc entro guella,
in vigore in precedenza, del rischio d4i collisione.
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5 _ To mura:; non & detto in alcun luogo che le barche debba
no, per essere ingaggiate, avere le stegse nura.

8 o« Lalrébbag-ed bl tipo-di andatura; non sSono rilevanti, e

posgono essere le piu varie, senza percid dover essere
uguali, o simili, per potersi ingaggiarc.
Con queste nuove definizioni sl e tentato in sostan
za di ridurrc la casistica ed 1l numero delle regole di rof
ta, abolendo ad esempio quelle che differenziano le andature
di bolina, al lasco, cd 1in POPPa, nel regolamento per le pre
venzioni degli abbordi in mare, © nel vecchio regolamento di
rcgata.

Vediamo adesso una applicazione pratica, che poi e pro
prio cid che piu ci intercssa. La figura 2 che vi presento
propone umn caso aienificativo e non soltanto teorito, Z18L0

o

che non & infrequente che barche di bolina si trovino sul
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carmino di altre che stannc ancora terminando il lato in DOp
pa. Senza offesa per gli ammiratori di Mike Bongiorno, Pippo
Baudo & C., credo che il quiz sia un buon sistema per fissa
re in mente dei concetti, na che sis del tutto inutile se si
tratta di semplici nozicni, peggio che mal se poi gueste non
nulla. I1 nostro Regolamento deve esscre, pin che

servono a
e conpreso corrottanente. Dungue eccovi

ricordato, comlpreso,
lc domandc:

— Quantc sono le barche ingaggiate?

a
b - In gualc ordine si dovra stabilire il diritto di precg

denza?



Pensateci, e discutetene tra voi. Potete anche vedere
gqualche piccola variante, ¢ magari fare gualche piccola (mi
raccomando!) scommessa se non vi trovate dlaccordo. La prog
gsima volta ne riparleremnc assieme.

Intanto vi 4% la soluzione del primo guiz. Se 11 Segnale
di partenza & gid stato dato, al nomento rappresentato nella
figura 1, B ha diritto di passare, perché A & obbligato a fa
re rotta (la sua giusta rotta) sulla prima bos del percorso,
e potrd orzare soltante dopo aver attraversato la linca di
partenza. Se invece il segnale non & sbato ancora dato, A ha
la facoltd di orzare, puntando sulla boa del traguardo, e
senza lasciare spazio tra se stesso e la boa, a B. Natural
rente A pud orzarc snche oltre, oppure non orzare affatto,
cd in tal caso B avrebbe la fortuna di avere via libera.

Gian Paolo Barsi

(. 2 — continus )




SEMPRE PIU' VELOCIT

‘f:zﬁﬁl problema della messa a punto della barca & importante

‘8ia per coloro che si dedicano alle regate sia per coloro

ehe navigeno solo per diporto ¢ desiderano sfruttare comple
pite le possibilitd della loro barca.

: - Per quanto riguards 1'inclinazione dell'albero ai passati
Janpionati Mondiali di Radolfzell si & potuto vedere fra i
prini dieci classificati solo un concorrente francesc (5°)
encva l'albero inclinato verso prua con venbto tra 0,1 ¢ 6
/S ; viceversa tre olandesi ( 3° 49 10°) tenevano ltalbero
ensibilmente inclinato verso poppa (circa 6°).

~ L'opera viva che & a contatto con l'acqua deve cssere 1i
3a c pullta.

Quindi & opportauno chiudere con dello stucco tutti i bu

‘e prina di ogni regata pulire lo scafo cd eventualmente
darlo con del polish

ilature deriva ¢ tinone.

pesso al momento della consegna da parte del cantiere de
L ¢ timﬁﬁewsonO'profilati solo grossolanamente.

lc barc ¢ di Quevarcc Cauplone del Mondo 1964-65 e di
ns Cai ipionc del Mondo 1967 si. & osservato che nella par
Aterlore Quevarec aveva profﬁﬁ%ﬁo il timone e deriva per
on. nenire Beherens per 40 A ,“11 Jbordo di uscita & in

e du@ cagl profilato por Al ﬁa,81no congentito dal re
,‘ nento dl,utaZZa ovvero 80 mm. 151

flﬁcontrollare chéwla rofllatura giunga sino
10 cn. uopra la llnea ai Jallegglam@nmo.

Che cosa occorre per puevuﬁrea%uesio l&Vorﬁ”ﬁl prof11atura°
buona lina. per lagno- 9 una ‘ragpa, - -dolla carta vetrata
zz'ora in plu per ojﬂl pevzo £iﬁ-p&u =i ﬁempo per la verni

a) 1

s barca.
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ANCORA SULLO SPI

)

A seguito di quanto pubblicato nel primo bollettino di quest'anno
desideriamo dare alcuni consigli circa il montaggio dello spi sul
Vaurien. A chiarimento della terminologia e del procedimento di montag
gilo vi invitiamo ad osservarc il disegno in cui & precisato il eignifi
cato dei vari termini,

PUNTI PARTICOLARI

Gli attacchi rapidi saranno molto utili e faciliteranno l'utilizza
zione dello spi. Verranno impisgati sul punto di drizza, sul punto di
mura, sul punto di scotta e anche per agganciare’ 1l'amantiglio o il ca
ricabasso al tangone.

PER LA DRIZZA DELLO SPI Occorrono circa 10,5 metri di nylon intrec
ciato da 5 mm di diameﬁro, per l'amantiglio un elastico Iungo 80 cm
con un diametro di 5 mm s caricabasso 3 metri in nylon intrecciato da
5 mm. Per la scotta dello €pi occorrono 11 m. di nylon intrecciato ds
5 mme :

SAISA dELLA DERIWVR

RS
LA D228 O SPI
- E / Mutu.'-,}
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Régates du poisson d'Avril

21

Ski wvoile
Régates de sélection

28

Régates internes

Régates de sélection

>
5
19
19

“Régates de solitaire

Championnat des flottes des
3 lacs
Régates de sélection

24
26
26
26
26
>

9
9
16

Senaine du soir
Fréhlingsregatte
Frtthjashrs Regatten

12 heures du Vaurien
Régates Bordée de Tribord
Chempionnat de Suisse

Kornhaus Regatten
Ch. des lacs Jurassiens
Rorschacher Regatten

39
23
30

Semaine du Jora
Coupe du Petit lac
Critériun Yacht léger

Semaine du Soir
Chanpionnat du Léman
Régates du Joran (soir)
Prix de Sempach (5 régates

Régates internes B

Semaine du Joran
Pfahlbau Regatten

Championnat du llonde 3 Vilasar

Del Mar

Morges

Estavayer

"Neuchftel

Bienne

Geneve
Saint-Aubin

Neuch&tel
Sempach

Nyon

Chan
Radolfzell
Nyon

La Neuveville

- Zoug

Rorschach
Neuchftel
Rorschach
Vigneules
Genéve-nyon
Versoix

Worges
Morges

~ Weuch8@tel

Sempach
Rolle----
Vigneules
Unteruhldingen

Lspagne
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Septenbre 31

Octobre 1P

3 4 Critérium national junior
10 11 Régatcs interclubs
10 11 Zugerseemeisterschaft
T 18 “Régates interclubs
. i 10 Régates
24 25 Régates dc la Bénichon
1 Régates interclubs
7 8 Untersee Herbst Regatten
K 8 Herbst-Regatten
é: Régates en solitamre
el 22 Régates
28 - 29 Ragates
28 29 Fruendschafts Regatten
13 Régates
12 13 Régates
1 TChallenge de 1'Bscalade

Novenbre 30

Décenbre 4§

Sont soulignées,

2
Régates internationales

Hyon
Grandson
Zug
Yverdon
Thun

Bgtavayer

Engelberg
Schaffhausen

Sempach
Nyon

Saint-Aubin
dewi el L7
Langenargen

Tour—

Neuchftel
Greifensee

Verso1x

Yverdon

Neuchf8tel

les régates comptant pour le challenge

individuel et inter-flottes de l'Asvaurien

Régates dtentratnenent de 1'USY

9 -

10 mars

PR =P mars

“OTC' S

Morges et Zoug

o
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