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CALENDARIO DELLE PRINCIPALI REGATE DEL 1968

2= 6=608. C, A V. Vigns di Valle :
2- 6-68 C,V,A. Porto Ercole - Coppa Sant!'Erasmo
S bbbt ALV, Vigng di Valle \ =
9- 6-68 C.V.B.V. Ranco d'Angers — Regata delle 100 vele
13=14-15-16-6-68 S.c. Pslermo Campionato Siciliano Vaurien
13-6=68 A,N.S8, Sulzanc Tre Isole
16— 6-68 C,D.V. Donaso
10668 C.A.V. Vigna di Valle
16~ 668 C,V.C, Intra  Regats Intra Cantiero Intra.
23— 6-68 C,A,V. Vigna di Valle |
29-30-6-68 S,C.,0rbetello- Talamone

A HAZIONALE E SELEZIONI PER CAMPIONATO
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T— 7-68 A Ve Vigna di Valle

130 Ml ebB O Vi Siei1ia Patertic Coppa Ducrot

14~ 7-68. C.A.V. Vigna di Valle

14— 768 3,C:¢ Orbetello Regats del Plenilunio
21= 768 A V.A,V ITuino Ceppa Chirola
22/28—7—68 C.V.de Vilasar CAMPIONATO DEL MONDO
24/28-7+68 C.Tevere Reno Anzio Campionato Italiano Juniores
2ha Bl 0L LY Vigna di Valle
8 Bt S0 Mevea s Coppa del Canale di Sicilig

3- 8-68 C.V,0, Orta Trofco Ortalion

10/11-8-68 C.V.A., Port'Ercole Regata d'Agosto

e 60 LT Vigna di Valle

11— 8-68 C.V. Piombincse

11- 8-68 INI Mandello Targa Onedo

b 8 Y.C, Spotorno Regata del Golfo

15- 8-68 C,A. V. Trevigliano
15— 8-68 A,V.A.L CGravedons
18~ 8-68 C.A.V. Anguillara
25— 8-68 C.A.V. Bracciano

31-8/1-9 S.C. Thalatts legsina Coppa Vento dello Stretto



20-10-68
1/_/3/4 11 LNT Milano Regata di Chiusura
C.C.Palermo Coppa Palerno

e

CoV.A., Port'Ercole Regata di Chiusura

=

C.A.V. Vigna di Valle Regata dclle Coppe CIIIA

A.N.S., Isco Nastro Azzurro

AV, A.L. Gravedona Coppa de larzi
C.D.V. Domaso Campionato Zonale Vaurien
C.V.Orta Coppa Canticre Miazza
C.V.BeV. Trofeo Marino
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CATPIONATO DEL IIONDO
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della Vela ci ha comunicato
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A PROPOSITO DI REGOLE &5 50

Anche questa volta continucrcmo ad esaninare le definizio
ni del Regolamento IYRU, e ci dedichercno in particolare a
guelle che si riferis ono alle varie andaturec.

Prima di tutto ricorderd che, a questo rlguarﬂo, una barca
ha due sole possibilita: ciod, o si trova su di un bordo, op
pure sta cambiando di bordo. Nel primo caso ha anche delle
mura, che possono esserc dette a destra, o a sinistra, rlspet
tivamente se la randa & a sinistra, o a destra, essendo cos
stata climinata l'incertezza insita nel caso di vento in fil
di ruota (ossia in poppa), qualora si fosse fatto intervenire
nella definizione stessa il lato dal guale la barca ricevesse
il vento. Ne conseguec quindi la determinazionc altrettanto u
univoca di lato sottovento ¢ di lato sopravvente di una in
barcazione, che saranno, rispettivamente, quello dove si tro
va la randa e guello oppouta.

Da notare che non & stato differcnziato il caso di barca
con prua al vento: in questa situazione cssa deve ancora eg
sere congiderare su di un bordo, e preccisamente con le nura
che aveva prima di disporsi appunto con la prua al vento.

Considerando invece il cambiamento di bordo, si vedra che
lo si pud fare facendo passarc da un lato all'altro il vento,
cioé la direzione da cul questo proviene, attraverso la prua,
oppura attraverso la poppa: ossia virando, oppure abbattendo.
se qualcuno di voi dice strambando anziche abbattendo, & be
ne sia prima cdetto che pud ineappare nelle rampogne del no
stro stranbo amico Imigi Maria, il qualo gilustamente gli fa
rd notare che strambare significa si abbattere, bensl invo
lontarianente. Io vi consiglio di badarc molto alls chlamoz
za pil che alle stramberie, facendovi ben intendere dal pro
dlere, 11 quale, altrimenti, pud restarc abbattuto e non in
poppa, na in testa, e da una ricca bomata (si dird cogi?).
Direi perd, almeno per gquanto ni risulta, che i colpi del bo
ma in testa vengono sopportati abbastanza bene, anche quando
fanno un runore piuttosto impressionante.

Tornando dunque a bomba,chiedendovi venia per queste diva
gazioni cd unili facezie, non sard nale chiarirc alcunc cose
sulla virata c sull'abbattuta. Intanto la virata inizia nel
nomento in cui la barca supera la posizionc di prua al vento
e vele battenti, e finisce quando gi trova nuovanente sulla
rotta di bolina, sc era su di un lato di bolina: oppure con
le vele picne, sulla sua nuova rotta. La dizione & abbastan
za sottile, ma deve csscre interpretata in manicre piana, scn
za cercarvi una distinzione troppo nachiavellica tra 1'andatu
ra di bolina, c lc altrc. Resta perd chiaro che la virata in



bolina & pilu corta di gquella al lasco, la quale pud dirsi com
oltanto quando si & raggiunta la nuova giusta rotta.

a il waso, al lasco, pud verificarsi quasi esclusiva

nente doppiando una boa, ¢ percid ne torneremo a parlare in

seguito.

Vorrei ancora notare due cosc, piuttosto importante, ¢ non
senpre ben interpretate. Primo, che la virata non comincia dal
nomento in cui gi‘inizia a girare: la prima parte della mano
vre b costituita da un'orzata, nentre 1la virata vera e propria
comincia dal nomento in cui assc.della barca ¢ direzione del
vento coincidono. Ricordarselo pud voler dire, trovandosi in
quelche brutto frangente, riuscire o salvarsi in extremis da
un errore. Sccondo, che per barche di bolina, caso di gran
lunga il piu frequente, 1a virata si compie raggiungendo la
nuove robtta di bolina, e non gquando le vele sono picne. Infat
ti si possono ad esempio mollare un po! le scotte, si pud pog
giare leggermente, oppurec si possono verificare le incertezze
od errori di nanovra che darebbero luogo ad altri dubbi, che
invece con guesta definizione vengono ad esserc elininati.

Por 1'abbattuta invece la dcterninazione delltinizio e del
1a fine & diversa, ¢ riguarda soltanto 1la posizionc di bona.
1tinizio coincide con il monento in cul il boma passa per lo
asse dells barca, ¢ la fine con il raggiunginento della nuova
posizione, sulle mura opposte. Anche qui far intervenire la
direzione del vento avrebbe dato luogo ad indeterminazioni, sc
pengate che specic con vento leggero (e naturalmente non con
un RORC!), si pud abbatterc anche senza poggiare, faccndo pag
sare il boma con le mani, Pér i’ pih pignoli, nénore dell'amico
Inigi Maria di cui sopra, dird che per l'csattezza la dizionc
«i riferisce alla basc della rando ¢ non al bona, allo scopo
di averc una definizione corrctta anche ncl caso di grandi
yacht a vecla non bonata.

A guesto punto vorrel tornarc un po' indietro, ¢ precisanen
tc al quiz proposto la volta scorsa, o proposito del quale T2
debbo chiedere venia per aver volutanente sottaciuto qualche
cosa, anche sc 1l'ho fatto con 1tintonzione di fonentare qual
che utilé discussione. Infatti tormo a dire che lo scopo di g
questec note non & guello di sentirni seduto dietro ad una cat
tedra, per la guale de restc non avrei certo la capacita, na,
insiene a voi, intorno ad un tavolino., percid torniamo 2 ghidie
dere la vostra attiva collaborazionc, invitandovi a questo
dialogo, a softtoporci casi ¢ quesiti, a raccontarci lc vostre
cspcrienze pit significative, che riteniano di grandce ubilita
per tutti.

Riferendoni dunque alla prina donanda, credo sia stato chia
ro per tutti che B ¢ C crano ingaggiati. In realtd anche A cra
ingaggiato, na, avendo oura opposte, in questo caso 1'ingaggio
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trovava applicazione ed cvmtuale cfficacia soltanto nells
approssimarei ad una boa di percorso (art. 42-1),

A proposito pei dell'ordinc di precedenza, le cose crano,
almeno credo, pih semplici: infatti questo era C - B - A,
perche A aveva nure a sinistra, C e B a destra, ¢ C era barca
sottovento a B. Applicando il regolamento contro gli abbordi
in marc, lc cose sarebbero state diverse.... ma credo sia
neglio non nettere troppa carne al fuoco, lasciando l'argomen
to, alnend per il momento, in pace.

Vediano invece brevemente, dando per scontato che A,B, e C
conoscano benissimo il regolamento, cosa dovrebbe succedere,
supponendo che C, barca prioritaria, proscgua dritta per la
sua strada, cone & suo diritto. B dovrd scansarla, orzando
¢ passandole di prua sec pud farlo con sicurezza (cone potredb
be ricordarmi un mio giovane e valoroso aniico, cui una volta,
nure a sinistra, rascntai la prua da far accapponarc la pel

le, tanto che ancora non so se non ci sgiamo urtati per sus
b

generositd, o per mia invereconda fortunacecia), altrimenti
abbattendo, e passandole di poppa. In questo caso perd A ai
venterebbe barca prioritaria su B, costringendola a scansar
51 orzando ancora sul suo nuovo bordc, e quindi rallcentando
la sensibilmentc. Restando le cose come sono, nei panni di

A il partito migliore per evitare rischi sarcbbe senza dubbi
quello di virare di bordo. Quindi la manovra migliore per B
per sfuggire ai pericoli cui ho accennato, sarebbe quella di
ridurre leggermente la velocitd in tempo utile, per poter pas
sare di poppa a C senza dover abbattere giacchd 1la possibili
t& di passaggio di prua potrebbe esserc appunto maggiormente
comproncssa dalla virate di A.

Per C, barca prioritaria, le cosc potrebbero scmbrare pil
scuplici ancora. Invecce se la sua posizione fossc leggermente
arrctrata rispetto a quella indicata, la situazione non sareb
be pol tanto liscia. Infatti se B decidesse di passarLe di
poppa la coprircbbe al vento, ed A potrebbe ancor pilh facil
nente virarle sottovento mettendola, come si dice, al fresco,
cd obbligandola a virarc di congegucnza. Suppongo che tale
manovra sia nota a tutti, conpreso il nostro amico Luigi lig
ria, il qualc anzi vi & tanto affeczionato da volerla fare
anche al lasco, scnza perd riuscire a spicgarc cone si fa.

Mla penso che, ormai, sard neglio parlarne un'taltra volta.

( continua ) Gian Paole Bargi
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CAIIPIONATO DI DIFFUSIONE VAURIEN
REGOLAIMENTO

I1 Campionato & aperto a tutti i timonieri di Vaurien
tesserati per il 1968 dall!'Asvaurien e dalla FIV.

Sono valide ai fini della classifica tutte le regate or-—
ganizzate da eircoll affiliati alla FIV dal 1-1-63 al 3T-12-
1968, '

E' possibile regatare anche come timonieri su imbarcazioni
div proprietd dd el tri.

Non sono valide ai fini del punteggio finale pil .di 4 rega-
te corse presso il Circolo in cui il timoniere & tesserato,
& possibile comungue avendo partecipato a piu di 45regate
gscegliere quelle in cui si ha avuto il punteggio migliore.

In caso di regate comportanti piu prove per il punteggio ver-
ranno congiderate i plazzamenti di ogni singola prova.

La classifica verrd redatta con gli opportuni controlli del
consiglio dell!Asvaurien in base alle comunicazioni fornite
dai Soci per mezzo dei fogli predisposti allegati a questo
bollettino e che verranno in seguito formitd a tutti coloro
che ne faranno richiesta.
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HIMOMERE . __ . CIRCOLO D’APPARTENENZA
PRODIERE

RISULTATI  DELLE REGATE

N°| DATA| CLUB ORGANIZZAT|N PARTECIPANT!I| PIAZZAMENTO PUNTI

N. BEGATE _ PUNTI




